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6.100. Il censimento «dimenticato»

Passo carrabile, il Comune
incassa soldi dai «fuorilegge»

sentenza della Cassazione...

Lufficio Traffico

NICOLA PEPE

® In latino si dice «solve et
repete», dalle nostre parti, per
rendere 'idea, si usa dire «paga,
poi si pensa». Rispettare le re-
gole? Per orapago, e vado avanti.
A questa filosofia sembrano
ispirarsi circa tremila degli ol-
tre 6mila «titolari effettivi» di
passi carrabili esistenti in citta
da Torre a Mare a S. Spirito.
Tutti pagano, ma solo poco piu
della meta € in regola con le au-
torizzazioni. Bravi contribu-
buenti da un lato, fuorilegge
dall’altro.

Iloro nomi, cognomi, indiriz-
zi, con tanto di in-
dicazione della su-
perficie del passo
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Il cartello, a sinistra
nella foto, rientra tra
quelli non a norma.
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dell’autorizzazione non
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A destra, nella foto, un
cartello a norma: &
indicato I'ente
concessionario, il
numero

PROVINCIA «FUORILEGGE» R

Il problema dei cartelli non in regola investe
anche gli uffici pubblici: dopo I'Ufficio patenti
della prefettura (in via Ravanas), anche il
passo carrabile del palazzo della Provincia
risulta non a norma: nella foto di Luca Turi, il
cartello posto davanti allingresso di via
Spalato. E’ di tutta evidenza la non
rispondenza ai requisiti previsti dal
Regolamento del nuovo Codice della strada
approvato nel dicembre del 1996
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«nonanormay», mettendo inluce
una situazione che si trascina
ormai da anni, ora arriva un’al-
tra sorpresa.

E cioé che il numero dei ti-
tolari di passo carrabile in re-
gola con i pagamenti con la re-

basta per
«confermare» la
validita di un
permesso. Cartelli
come questo devono
essere sostituiti

dellautorizzazione, la
data di rilascio.
Naturalmente, per
essere valida, sul
cartello devono essere
riportati tutti gli estremi
del provvedimento
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la soluzione non e facile. Col pas-
sare delle ore, cresce anche I'im-
barazzo per 'amministrazione
comunale che non puo continua-
rearestarsene immobile difron-
te a una situazione, di tutta evi-

lativa tassa di occupazione di
suolo pubblico, non corrisponde
aquello degli intestatari dell’au-
torizzazione comunale. A rigor
di logica, i numeri dovrebbero
essere uguali, ma i conti non
tornano. E non si tratta di poche
decine e neanche un centinaio,
ma di qualche migliaio. Per ave-
re conferma basta mettere a con-

COME ORIENTARSI ® COS’E’ IL PASSO CARRABILE - Sono considerati passi carrabili quei ma-

nufatti costruiti generalmente da listoni di pietra o altro materiale o da appositi

COS a SONo intervalli lasciati nei marciapiedi o, comunque, da una modifica del piano stradale

intesa a facilitare ’accesso dei veicoli alla proprieta privata da una strada pubblica

o )oviceversapurchetale areasiadestinataa parcheggioIn citta, i passicarrabilinon

e Come aVCI'll possono essere aperti a meno di 12 metri da un incrocio e non possono trovarsi in
prossimita di attraversamenti pedonali.

ECC() reg()le A CHI RICHIEDERLO - L’autorizzazione per un passo carrabile va richiesta al

. . Comune, in particolar modo alla Circoscrizione nel cui territorio ricade I’accesso.

€ sanzioni A tale ufficio spetta anche la procedura amministrativa per subentri o modifiche.

Solo in caso di nuove concessioni edilizie, le autorizzazioni le rilascia direttamente
I’Ufficio traffico del Comune (via Giulio Petroni).
IL CARTELLO - L’art. 120 del Regolamento del Codice della strada prevede

denza, e che la vede nella po-

sizione scomoda di controllore e

controllato.

A cio si aggiunga il clima di
contrapposizione che si sta re-
gistrando per le strade della cit-

ta in questi ultimi giorni: da un

lato ci sono gli automobilisti a

fronto i dati dell’Ufficio traffico -
quello in cui si trova il Registro
unico delle autorizzazioni di
passicarrabilirilasciati dal 1967

ad oggi -

e quelli della Ripar-

tizione tributi.
Nel primo (si trova in via Giu-
lio Petroni nei pressi dell’ospe-

n. 2921

particolari caratteristiche del segnale di passo carrabile. In particolare, il cartello
deve recare tre indicazioni obbligatorie: I’ente che rilascia la concessione (ad
esempio il Comune), il numero dell’autorizzazione e la data. In caso di assenza di
uno dei tre elementi, I’autorizzazione diventa inefficace. Viene meno, dunque, il
«diritto» a non far parcheggiare auto sugli scivoli ed é praticamente impossibile
chiedere I'intervento dei vigili che non possono né far multe né rimuovere il
veicolo. In caso contrario commetterebbero una violazione di legge.

LA TASSA - L’autorizzazione di passo carrabile é soggetto al pagamento della
tassa di occupazione disuolo pubblico. Variainrapporto allasuperficie occupata. I1

caccia di un parcheggio che, da-
vanti a un cartello fuorilegge,
non esitano a lasciare l'auto;
dall’altro cisono coloro che, pen-
sando di essere in regola (ma-
gari perché hanno ereditato
T'autorizzazione), rischiano di
restare imprigionati senza poter
chiedere aiuto neanche ai vigi-
1i.

dale militare) sono custodite le
schede dei 3.650 passi carrabili

pagamento della tassa non «sostituisce» ’autorizzazione che ¢ sempre necessaria.
LE SANZIONI - Chi apre nuovi accessi o diramazioni, li trasforma o mantiene in

Eppurelaleggenondatregua.

rilasciati negli ultimi 41 anni: il
registro in cui sono annotati a
mano i nomi dei titolari e i nu-
meri delle autorizzazioni é or-
mai considerato una «reliquia»
insieme al vecchio schedario
metallico, in cui sono «mappati»
su vecchie schede ingiallite e
dattiloscritte, i passi carrabili
suddivisi strada per strada.
Quello dei 3.650 permessi & un
dato complessivo cui vanno de-
tratte eventuali sostituzioni di
cartelli i
nell’autorizzazione (il numero
scende quindi a poco meno di

vecchi

3.500).

passo

GLI UFFICI COMUNALI -

Negli uffici della Ripartizione
tributi, invece, sono classificati
tutti i 6.100 contribuenti del
«passo carrabile» (gettito annuo
circa 260mila euro). Tale nume-
ro deriva da un tabulato fornito
dalla Gestor (la societa che si
occupa della riscossione della
Tosap, la tassa di concessione di
suolo pubblico), ed elaborato al
termine di un censimento effet-

carrabile

tuato a tappeto su tutto il ter-
ritorio dagli esattori del conces-
sionario.

Tra i due gruppi di dati, re-
stano fuori oltre 2mila e 700
utenti che - fino a prova con-
traria - non risultano in posses-
so di un’autorizzazione.

Ma come ¢ possibile? La Ri-
partizione tributi si occupa di
far incassare i soldi al Comune,
quindirispettale procedure pre-

viste dalla norma in materia di
tributi comunali (pubblicita, ri-
fiuti, Tosap, ecc.). E tale legge (il
decreto legislativo 507/1993) non
fa distinzione fra autorizzati e
non, I'importante € che si pa-
ghi.

L'ufficio traffico (quindi la
singola Circoscrizione insieme
alla Polizia municipale), invece,
si muove attraverso un altro
fronte: si attiene alle norme del

esercizio accessi preesistenti privi di autorizzazione, oltre alla multa (da 148 a 594
euro) dovra provvedere al ripristino dei luoghi, salvo una «regolarizzazione»
successiva attraverso la concessione di una nuova autorizzazione.

Codice della strada, nonché del
regolamento comunale in ma-
teria di passi carrabili.

Due uffici, due regole diverse.
Una sola certezza: 3mila accessi
sono fuorilegge e tale situazione
rischia di alimentare il clima di
confusione che serpeggia in
questi giorni.

RESTA TUTTO COM'E’ -
Pur volendo mettercela tutta,

Se quei passi carrabili (per i
quali la gente versa 1'imposta)
non sono i regola, devono essere
«cancellati». Pena, la multa e il
ripristino dello stato dei luoghi.

A rendere le cose piu difficili
ci ha pensato anche una senten-
za della Cassazione (I sez. civile,
n. 1253 del 19 gennaio 2007) che
ha confermato tale orientamen-
to. Per gli «ermellini», in pra-
tica, la cicostanza che 1’accesso
(o passo carrabile) esistesse in
passato non assolve lattuale
possessore dall’obbligo di met-
tersi in regola. Se tale regola si
dovesse applicare alla lettera, se
ne vedrebbero delle belle.

Sopra, un momento
della conferenza
stampa di
presentazione del
programma
Interreg-Most
Bari-Tirana. Da sinistra,
i vicesindaci di Tirana,
Shalsi e Bari, Martinell,
I'assessore Decaro, il
presidente dell’Amtab,
Di Matteo e il direttore,
Lozito [foto Luca Turi]

Bari e Tirana, mobilita a braccetto

Finanziato dall'Unione europea un programma comune per ridurre il traffico veicolare

GIUSEPPE ARMENISE

@ Italia e Albania dialogano in ma-
teria di mobilita. Il progetto, all’in-
terno del programma Most (Mobilita
sostenibile a Tirana)-Interreg, per
una volta non trovera attuazione in
una bella rassegna con corteo di am-
ministratori pubblici tra le due spon-
de del mar Adriatico. I 250mila euro
(150mila per 1’Albania, 100mila per
Bari) stanziati, infatti, costituiranno
T’'occasione da un lato per la forma-
zione di funzionari di aziende pub-
bliche che assumano su di sé il com-
pito di redigere e attuare le misure di
«mobility management», dall’altro di
attuare i primi piani per gli sposta-
menti casa-lavoro e casa-scuola.

I termini del progetto sono stati
presentati ieri mattina, in sala Giun-
ta, al Comune, da quanti hanno la-
vorato per arrivare alla definizione
delle misure d’intervento. Per il Co-

mune di Bari, il compito di spiegare
come verra attuato il piano (durata
un anno dalla sua attivazione) é toc-
cato all’assessore alla Mobilita, An-
tonio Decaro. Conlui, il vicesindaco,
Emanuele Martinelli, oltre al pre-
sidente dell’Amtab, Antonio Di Mat-
teo. Poi funzionari regionali (il re-
sponsabile della misura e Lello Sfor-
za) e rappresentanti di enti e asso-
ciazioni che risultano tra i firmatari
per l'attuazione del protocollo d’in-
tesa (soggetti attuatori sono: Comune
di Bari - assessorato alla Mobilita e
Tempi della Citta, Sistema trasporti,
Parcheggi e traffico, Amtab servizio
spa - capofila in Italia -, societa di
trasporto pubblico locale; Euromo-
bility, Associazione nazionale di mo-
bility manager; consorzio Uning, so-
cieta di ingegneria; Eco-logica srl, so-
cieta di ingegneria; Ruotalibera Bari,
associazione di ciclisti urbani (ade-
rente a Fiab), municipio di Tirana -

dipartimento dei Trasporti - leader
Partner-; Co-plan, Organizzazione
non governativa operante a Tirana;
Politecnico di Tirana). La firma per
parte albanese sotto ’accordo é stata
apposta dal vicesindaco della capi-
tale albanese, Eduard Shalsi.

Quello che il progetto Interreg-Mo-
st (realizzato grazie al lavoro con-
giunto degli asdsessori regionali al
Mediterraneo, Silvia Godelli, e ai
Trasporti, Mario Loizzo) lascera
dunque in eredita alla citta di Bari
sono una serie di «facilitazioni» per
introdurre alle pratiche della mobi-
lita sostenibile le aziende che finora
non lo hanno fatto, e almeno due pia-
ni pilota: il piano degli spostamenti
casa-lavoro dei dipendenti comunali
e il piano degli spostamenti ca-
sa-scuola.

Il questionario preliminare per la
predisposizione del piano é stato gia
distribuito ai dipendenti comunali.

L’amministrazione si é infatti dotata
di due mobility manager (aziendale e
d’area). Si attende adesso di recupe-
rare i moduli compilati per poi av-
viare la stesura del piano vero e pro-
prio. Obiettivo del documento é quel-
lo di ottimizzare gli spostamenti in
maniera da concentrare il piu pos-
sibileiflussida e perinumerosiuffici
comunali sparsinella citta, nonché di
indirizzare, dove possibile, all'uso dei
mezzi del trasporto pubblico.

Il piano per gli spostamenti ca-
sa-scuola, invece, prevede l’indivi-
duazione di un istituto scolastico che
siprestiall’attuazione diquello che si
chiama «pedibus». In sostanza, per
distanze ragionevoli, i bambini pro-
cedono a piedi lungo il percorso, gui-
dati da alcuni genitori che si offronto
alternandosi tra loro, raccogliendo
lungo la strada altri bambini fino a
formare una sorta di serpentone che
procede fino alla destinazione finale.



