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SPERIMENTAZIONE SPERIMENTAZIONE 
DI CARDI CAR--POOLINGPOOLING



La congestione stradale disperde 
fino al  10 % del PIL (fonte ENEA)

Le esperienze di successo europee 
dimostrano però che il "governo dimostrano però che il "governo 

della domanda di mobilità ” 
consente di ridurre gli effetti negativi 
prodotti dalla congestione sulla vita 
delle comunità con investimenti di 
quindici volte inferiori rispetto alla 

costruzione di infrastrutture
(Mc Kinsey).



CAR-POOLING

Utilizzo condiviso dell’auto privata Utilizzo condiviso dell’auto privata 
da parte di più persone che 

percorrono abitualmente – almeno 
in parte – un medesimo tragitto, 
tipicamente quello casa-lavoro.



Car-pooling
� può concorrere a ridurre il numero di auto circolanti e di conseguenza 

l’inquinamento, il rumore, lo stress e gli incidenti;
� fa risparmiare economicamente;
� favorisce la socialità e la conciliazione delle proprie esigenze con 

quelle degli altri.

E’ uno strumento dalle grandi potenzialità che E’ uno strumento dalle grandi potenzialità che 
però stenta a diffondersi spontaneamente

=> Una sperimentazione per mettere a fuoco 
punti di forza e di debolezza del car-pooling, 
per capire a quali condizioni la sua pratica 

possa affermarsi.



Sperimentazione sul car-pooling: 1°“cantiere” del 

Laboratorio sperimentale per la mobilità sostenibil e e l’intermodalità

� Un ambito virtuale per co-progettare e testare soluzioni 
innovative, garantendo una continuità alla cooperazione 
tra istituzioni, sistema delle imprese ed altri soggetti del 
territorio.territorio.

� Promosso da Provincia, Comune e ACI di Bergamo.

� Con la collaborazione di Confindustria Bergamo, 
Legambiente Bergamo, ARPA Lombardia, ASL della 
provincia di Bergamo, nonché la partecipazione e il 
sostegno economico a singoli progetti da parte di alcune 
grandi aziende bergamasche.



� Benché partita da un’idea dei mobility manager provinciale e 
comunale, l’iniziativa è stata formalmente proposta e attuata da un 
soggetto esterno: la Cooperativa sociale La Ringhiera di Albino 
(BG). 

� La Provincia e il Comune di Bergamo hanno assunto il ruolo di 
patrocinatori e sostenitori - ciascuno concedendo un contributo di 
5.000 € - nonché di promotori del progetto presso le principali 
imprese bergamasche, per invitarle a partecipare come sponsor.

� Il costo dell’iniziativa, pari a 41.500 €, è stato quindi coperto col � Il costo dell’iniziativa, pari a 41.500 €, è stato quindi coperto col 
concorso dei tre promotori istituzionali (oltre a Provincia e 
Comune, anche l’ACI di Bergamo) e di alcuni partner privati: 
Brembo, Credito Bergamasco, Italcementi, SIAD, TenarisDalmine, 
UBI Banca, Volvo Trucks.

� Per valutare periodicamente l’andamento dell’operazione, è stato 
costituito un Comitato di monitoraggio, comprendente 
rappresentatati dei soggetti che partecipano al Laboratorio 
sperimentale per la mobilità sostenibile e l’intermodalità e delle 
imprese sponsor. 



Avvio della sperimentazione
(giugno 2007; presentazione ufficiale 20/09/07)

Fase informativa per costituire gli equipaggi



� 14 equipaggi di “sperimentatori” intenzionati a 
“riempire le auto per svuotare le strade”

� iscrizione al sito web: www.carpoolingbg.it

� colloquio preliminare effettuato direttamente 
presso le sedi aziendali per verificare presso le sedi aziendali per verificare 
motivazione, preferenze ed esigenze particolari 
degli iscritti, oltre alle condizioni delle auto 
(manutenzione, assicurazione…).

� Call center e servizi di animazione 



Una sperimentazione nella 
sperimentazione: il sistema AZRegolo

Gli utenti viaggiano Gli utenti viaggiano 
insieme effettuando, insieme effettuando, 
grazie allo strumento di grazie allo strumento di 
bordo e alle carte di bordo e alle carte di bordo e alle carte di bordo e alle carte di 
identificazione, la identificazione, la 
registrazione delle tratte registrazione delle tratte 
percorse, “pesate” sul percorse, “pesate” sul 
numero effettivo di numero effettivo di 
persone trasportate.persone trasportate.



Gli strumenti utilizzati:

� Un’apparecchiatura imbarcata con il compito di identificare 
l’automobile, rilevare le presenze, calcolare le distanze percorse, 
comunicare con il server per lo scambio dei dati necessari;

� Un dispositivo di riconoscimento per gli utenti (carta 
transponder);

Un server per l’elaborazione dei dati relativi ai viaggi, al loro � Un server per l’elaborazione dei dati relativi ai viaggi, al loro 
costo.

Il server riceve dallo strumento imbarcato i dati relativi ai 
viaggi, provvede alla determinazione dei costi, alle 
elaborazioni contabili, accredita e/o addebita agli utenti 
le loro spettanze in denaro, direttamente sul loro c/c 
bancario o carta di credito. 



Le caratteristiche del test:

� Periodo di osservazione:  dal 10 dicembre 
2007 al 29 febbraio 2007

� Le finalità del test: verificare gli aspetti 
quantitativi del car-pooling, l’affidabilità del quantitativi del car-pooling, l’affidabilità del 
sistema AZRegolo e l’approccio dell’utente al 
sistema;

� Equipaggi coinvolti: 3

� N. persone coinvolte: 10



Modalità di svolgimento: 
� ogni equipaggio è stato dotato di un terminale 

AZRegolo® (il data logger) 
� ogni persona è stata identificata in modo univoco con 

l’emissione di una card predisposta alla 
comunicazione con il data logger;
l’istruzione ai partecipanti è stata quella di segnalare � l’istruzione ai partecipanti è stata quella di segnalare 
al sistema la salita e la discesa dall’automezzo 
avvicinando la card al data logger per consentire a 
quest’ultimo di rilevare: 

� l’identità del partecipante;
� il numero di persone a bordo;
� la distanza percorsa da ciascun partecipante;
� gli eventuali ospiti a carico di ciascun partecipante.



L’esperienza di “Bergamo Car-pooling”:
i dati di rilievo per la collettività



L’esperienza di “Bergamo Car-pooling”:

i dati di rilievo per il singolo (1)



L’esperienza di “Bergamo Car-pooling”:

i dati di rilievo per il singolo (2)



I dati economici ottenuti sono teorici, in quanto:

� sono determinati in un test che non prevede l’effettiva contrapposizione 
d’interessi tra gli utenti con la regolazione economica delle reciproche 
spettanze;

� sono determinati nell’ipotesi che tutti gli utenti utilizzerebbero, viaggiando 
soli,  un’automobile con le stesse caratteristiche;

� il test non tiene in considerazione il fatto che, presa visione delle somme, 
gli utenti potrebbero decidere di utilizzare un’auto con costi diversi, 
possibilmente inferiori e che, in uno scenario con parco utenti più vasto, il 
singolo potrebbe cercare compagni di viaggio che utilizzano auto meno 
costose;

� sono determinati ipotizzando l’utilizzo del sistema per 231 giorni in un 
anno. 



Tuttavia:

� danno un’evidente e comprovata dimensione dei costi di 
utilizzo dell’auto, contribuendo alla formazione di una 
consapevolezza degli oneri della mobilità individuale;

� costituiscono un parametro fondamentale nella 
determinazione dei potenziali benefici del car-pooling per il 
singolo utente;singolo utente;

� costituiscono un elemento di valutazione basilare nella 
determinazione delle politiche d’incentivazione  nei 
programmi aziendali per la mobilità;

� costituiscono in sé una motivazione determinante per 
l’avvicinamento degli utenti al car-pooling.

=> IMPORTANZA DI COMUNICARE (L’AUTO COSTA!)



� La sperimentazione ha dimostrato l’efficacia 
potenziale del car-pooling, ma anche diversi punti 
critici. 

� Solo facendo ampiamente conoscere questo 
strumento e i vantaggi che comporta si potrebbe 
superare la soglia critica che consentirebbe di superare la soglia critica che consentirebbe di 
costituire molti equipaggi con percorsi, orari ed 
esigenze coincidenti. 

� La conoscenza diffusa del car-pooling e dei suoi 
potenziali benefici farebbe inoltre venire meno molte 
delle ritrosie di tipo culturale legate alla presunta 
mancanza di libertà, flessibilità e sicurezza.



Durante la sperimentazione e per tutto il 2008 é stata 
cercata e ottenuta la collaborazione dei mezzi di 

informazione. 

Pur senza spendere un euro, sono stati dedicati al car-
pooling vari articoli sulla stampa, servizi speciali sulle 

emittenti locali PiùValliTV e Tele Antenna2, una emittenti locali PiùValliTV e Tele Antenna2, una 
puntata della rubrica “Incontri” di Bergamo TV, la 

trasmissione “Sulla strada in compagnia” in onda ogni 
venerdì su Radio Antenna2, diverse segnalazioni su 

newsletter e webmagazine.

Tuttavia, il numero degli equipaggi 
non è cresciuto…



Sviluppi futuri:

Campagna di informazione e sensibilizzazione degli 
automobilisti, finanziata dalla Provincia di Bergamo 
(da realizzarsi nei primi mesi del 2009).

Progetto della Cooperativa La Ringhiera, finanziato Progetto della Cooperativa La Ringhiera, finanziato 
dalla Fondazione CARIPLO, per il passaggio dalla 
fase sperimentale a quella operativa, con 
ampliamento del bacino d’utenza alle province vicine 
e coinvolgimento della Provincia di Milano e del 
Comune di Brescia. 

Da Car-pooling Bergamo a Car-pooling Lombardia : 
l’orizzonte si allarga!



Grazie per l’attenzione!Grazie per l’attenzione!


