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Il livello europeo: emissioni NOIl livello europeo: emissioni NO 22
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Media annua del PMMedia annua del PM 1010 nelle 10 città nelle 10 città 
capoluogo dell’Emiliacapoluogo dell’Emilia--Romagna (Anni 2005Romagna (Anni 2005--2008)2008)
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LaLa mediamedia annualeannuale rilevatarilevata nelnel 20082008 nellenelle 1010 cittàcittà capoluogocapoluogo èè statastata didi 3333,,44 µg/mc,µg/mc, inin diminuzionediminuzione
deldel 1515%% rispettorispetto aa quellaquella deldel 20072007..
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Superamenti giornalieri del PM10 Superamenti giornalieri del PM10 
nelle 10 città capoluogo (Anni 2005nelle 10 città capoluogo (Anni 2005--2008)2008)

Nel 2008 il Nel 2008 il 
valore limite valore limite 
giornaliero del giornaliero del 
PMPM1010 di 50 di 50 
µg/mc è stato µg/mc è stato 
superato 54superato 54
voltevolte nella nella 
media delle media delle 
città città 
capoluogo, capoluogo, 
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capoluogo, capoluogo, 
circa 1,5 volte circa 1,5 volte 
più alto del più alto del 
limite dei 35 limite dei 35 
giorni all’anno giorni all’anno 
ma fortemente ma fortemente 
in diminuzione in diminuzione 
di un terzo di un terzo 
rispetto al rispetto al 
2007.2007.



Il VIII Accordo per la qualità dell’ariaIl VIII Accordo per la qualità dell’aria

IlIl 1515 OttobreOttobre 20092009 lala RegioneRegione EmiliaEmilia--RomagnaRomagna haha sottoscrittosottoscritto ,, concon ProvinceProvince ee ComuniComuni
superiorisuperiori aiai 5050..000000 abitanti,abitanti, ilil VIIIVIII AccordoAccordo didi ProgrammaProgramma sullasulla qualitàqualità dell’ariadell’aria..

L’AccordoL’Accordo contienecontiene indirizziindirizzi ee misuremisure perper combatterecombattere inquinamentoinquinamento ee polveripolveri sottilisottili inin
tuttotutto ilil territorioterritorio ee coinvolgecoinvolge unauna popolazionepopolazione (sia(sia tratra ComuniComuni sottoscrittori,sottoscrittori, siasia tratra quelliquelli
cheche hannohanno aderitoaderito volontariamente)volontariamente) circacirca 100100 ComuniComuni concon quasiquasi 22,,88 milionimilioni didi abitantiabitanti
(circa(circa ilil 7070%% dell’interadell’intera popolazionepopolazione regionale)regionale)..

NOVITA’NOVITA’
Oltre alle comuni Oltre alle comuni misure di limitazione della circolazionemisure di limitazione della circolazione (potranno circolare (potranno circolare 
liberamente, anche il giovedì, i veicoli in car pooling e car sharing, le auto a metano e gpl, liberamente, anche il giovedì, i veicoli in car pooling e car sharing, le auto a metano e gpl, 
elettriche o ibride, le auto diesel e benzina euro 4 ed euro 5 e, infine, i diesel euro 3 se dotati elettriche o ibride, le auto diesel e benzina euro 4 ed euro 5 e, infine, i diesel euro 3 se dotati 
di filtri antiparticolato) sono previste alcune di filtri antiparticolato) sono previste alcune novitànovità : i : i 5 milioni di euro 5 milioni di euro (1/3 del (1/3 del 
finanziamento complessivo) andranno a finanziare, oltre alla finanziamento complessivo) andranno a finanziare, oltre alla conversione a metanoconversione a metano e e GPL GPL 
delle auto più inquinanti, anche l’installazione di delle auto più inquinanti, anche l’installazione di filtri antiparticolatofiltri antiparticolato sui veicoli a motore sui veicoli a motore 
diesel o altre iniziative della mobilità sostenibile come ad esempio le bici elettriche. diesel o altre iniziative della mobilità sostenibile come ad esempio le bici elettriche. 
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IL PROGETTO COMPRO 1/2IL PROGETTO COMPRO 1/2



IL PROGETTO COMPRO 2/2IL PROGETTO COMPRO 2/2



Interventi programmati: 70 (18 a 
Bologna) ����

Costo interventi: ~ 24 Mln € (~ 
6,5 Mln € a Bologna) ����

Finanziamento CE: ~ 15 Mln € (~ 
4 Mln € per Bologna) ����

Durata: 4 anni (2008 – 2012) ����

Città coinvolte: Bologna, 

IL PROGETTO MIMOSA 1/4IL PROGETTO MIMOSA 1/4

Città coinvolte: Bologna, 
Utrecht (NL), Danzica (PL), 
Funchal (PT) e Tallin (EST) ����

Coordinatore progetto: Comune 
di Bologna

Soggetti partner: 17

Per Bologna:
Comune di Bologna, ATC, SRM, 
Regione Emilia-Romagna



Gli interventi previsti dalle città saranno caratterizzati da attività di comunicazione e di marketing , sulla
base dello sviluppo di un nuovo approccio condiviso che veda il coinvolgimento dei cittadini in collaborazione
con le Amministrazioni, per la promozione della collaborazione e della cooperazione tra pubblico e privato
finalizzate al bene dei cittadini. Uno degli approcci del progetto CIVITAS MIMOSA è, inoltre, la condivisione
di soluzioni e idee che provengano dall'esperienza di altri paesi e di altre città.

Tenendo conto del contesto locale, ogni città sperimenterà soluzioni innovative in tema di carburanti . A
partire dagli studi preliminari di Danzica e Tallin, passando per alcune applicazioni sperimentali a Utrecht,
Bologna e Funchal fino ad arrivare a soluzioni complessive a Utrecht e a Bologna, verrà verificata la
possibilità di utilizzare carburanti meno inquinanti in diversi scenari. Un tema che verrà approfondito dalle
città riguarda l’applicazione di agevolazioni per la circolazione dei veicoli meno inquinanti e la loro sosta a

IL PROGETTO MIMOSA 2/4IL PROGETTO MIMOSA 2/4

città riguarda l’applicazione di agevolazioni per la circolazione dei veicoli meno inquinanti e la loro sosta a
tariffe differenziate (più basse).

Nuovi piani per la logistica, sistemi innovativi e alternativi per il trasporto delle merci e integrazione con il
road pricing: si tratta di alcuni dei temi che verranno messi in campo dalle città per sperimentare un
approccio nuovo ed efficace per il trasporto delle merci in città.

Tutte le città realizzeranno interventi che prevedono l'impiego della tecnologia ITS (Intelligent Transport
System): dai primi passi nelle città in cui gli strumenti tecnologici applicati al traffico sono ancora una novità,
al loro utilizzo per controllare gli accessi in aree e corsie riservate, ai siste mi di gestione complessiva
del traffico per ottimizzare la definizione dei percorsi, CIVITAS MIMOSA propone una serie di soluzioni
innovative che andranno ad accrescere il patrimonio di conoscenza europeo in materia.



OTTO linee d'azione/temi Civitas

1. Carburanti 
alternativi e 
veicoli puliti

2. Sistemi di 
trasporto 
collettivi

3. Strategie di 
gestione della 

domanda

IL PROGETTO MIMOSA 3/4IL PROGETTO MIMOSA 3/4

7. Distribuzione 
merci più 
efficiente

8. Sistemi telematici 
innovativi applicati alla 

mobilità

5. Aumentare la 
sicurezza 
stradale

6. Uso più 
efficiente dei 

veicoli



Ricerca e sperimentazione di carburanti alternativi:
- studio dello stato attuale di consumo ed emissioni;
- ricerca della metodologia e della soluzione più adatta
(ibrido, idrometano, metano liquido,…)�;
- sperimentazione su una mini flotta bus (per 2 anni).�

Il numero dei veicoli in

IL PROGETTO MIMOSA 4/4IL PROGETTO MIMOSA 4/4

Il numero dei veicoli in
Emilia-Romagna, secondo
dati aggiornati al 31
dicembre 2008, ammonta a
3.249 mezzi .

Dal 2001 al 2008 c’è stato
un incremento dei bus a
metano (dal 2% al 18%) ed
un decremento dei bus
diesel (dall’85% al 60%).
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Il progetto POWER 1/2Il progetto POWER 1/2
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Il progetto POWER 2/2Il progetto POWER 2/2

Regione Emilia-Romagna – RER 
(Emilia Romagna Region, Italy). 
(LEADER)

Provincia di Rimini 
(Province of Rimini, 
Emilia-Romagna, 

Instituto Nacional de Técnica 
Aeroespacial (INTA, Andalucía, 

ITACA

(LEADER)Emilia-Romagna, 
Italy). 

Stichting Brabantse 
Milieufederatie (Province of 
Brabant, TheNetherlands) 

Diputación Provincial de 
Huelva (Andalucía, Spain) 

Aeroespacial (INTA, Andalucía, 
Spain) 

Comune di Ferrara (Municipality 
of Ferrara, Emilia-Romagna, 
Italy). 



Il progetto IDROMETANO 1/3Il progetto IDROMETANO 1/3



Il progetto IDROMETANO 2/3Il progetto IDROMETANO 2/3



Il progetto IDROMETANO 3/3Il progetto IDROMETANO 3/3



Il progetto GIM 1/4Il progetto GIM 1/4



Il progetto GIM 2/4Il progetto GIM 2/4



Il progetto GIM Il progetto GIM 33//44



Il progetto GIM 4/4Il progetto GIM 4/4
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InIn questiquesti annianni ilil settoresettore ferroviarioferroviario haha risentitorisentito deldel mancatomancato aggiornamentoaggiornamento deidei
trasferimentitrasferimenti statalistatali alal tassotasso didi inflazioneinflazione programmatoprogrammato ..

LaLa situazionesituazione haha avutoavuto unauna parzialeparziale aperturaapertura concon lala LeggeLegge FinanziariaFinanziaria 20082008,, cheche
consenteconsente didi metteremettere inin giocogioco maggiorimaggiori risorserisorse finanziarie,finanziarie, ancheanche sese concon riferimentoriferimento aiai
solisoli serviziservizi ferroviariferroviari didi interesseinteresse regionaleregionale nonnon inin concessioneconcessione aa TrenitaliaTrenitalia..

Il settore ferroviario 1/5Il settore ferroviario 1/5

GliGli sforzisforzi compiuticompiuti hannohanno comunquecomunque portatoportato adad unun incrementoincremento complessivocomplessivo delladella
quantitàquantità deidei serviziservizi erogatierogati ::

�� sullesulle ferrovieferrovie regionaliregionali l’incrementol’incremento nelnel 20072007 èè statostato didi circacirca 700700..000000 treni*kmtreni*km ,,
rispettorispetto aiai 22..230230..000000 registratiregistrati primaprima deldel trasferimentotrasferimento delledelle competenzecompetenze (oltre(oltre ilil 3030%% inin
più)più);;

�� susu quellequelle nazionali,nazionali, piùpiù didi 11..000000..000000 didi treni*kmtreni*km ,, rispettorispetto aiai 1212..100100..000000 ereditatiereditati dallodallo
StatoStato (circa(circa ilil 77,,55%% didi incremento)incremento)..



Il settore ferroviario 2/5Il settore ferroviario 2/5



PerPer conseguireconseguire l’obiettivol’obiettivo didi unun incrementoincremento nell’utilizzonell’utilizzo deidei mezzimezzi ferroviariferroviari occorreoccorre
rapidamenterapidamente procedereprocedere::

�� incrementandoincrementando quantitativamentequantitativamente ii serviziservizi ,, collocandolicollocandoli prioritariamenteprioritariamente dovedove lala
domandadomanda èè piùpiù accentuataaccentuata;;

Il settore ferroviario Il settore ferroviario 33//55

�� procedendoprocedendo all’all’acquistoacquisto didi nuovonuovo materialemateriale perper favorirefavorire ilil rinnovorinnovo deldel parcoparco rotabilerotabile
regionale,regionale, lala cuicui etàetà mediamedia superasupera ii trentatrenta annianni;;

�� sfruttandosfruttando lala possibilitàpossibilità didi acquisireacquisire parteparte delledelle fascefasce temporalitemporali didi occupazioneoccupazione deidei
binaribinari sullasulla dorsaledorsale centralecentrale MilanoMilano--RomaRoma,, cheche sisi renderannorenderanno disponibilidisponibili inin seguitoseguito alal
completamentocompletamento deidei lavorilavori dell’Altadell’Alta CapacitàCapacità ferroviariaferroviaria..



VengonoVengono quindiquindi confermaticonfermati gligli obiettiviobiettivi dell’Attodell’Atto didi IndirizzoIndirizzo triennaletriennale ,, approvatoapprovato
dall’Assembleadall’Assemblea LegislativaLegislativa nell'aprilenell'aprile 20072007,, cheche prevedeprevede::

�� unun sistemasistema didi serviziservizi ferroviariferroviari basatobasato susu serviziservizi direttidiretti ee interregionali,interregionali, affiancatiaffiancati dada
serviziservizi regionaliregionali potenziatipotenziati ,, speciespecie intornointorno aiai grandigrandi centricentri urbani,urbani, ee dada serviziservizi interpolointerpolo
piùpiù velociveloci;;

Il settore ferroviario 4/5Il settore ferroviario 4/5

�� ilil rinnovorinnovo ee l’ampliamentol’ampliamento deldel materialemateriale rotabilerotabile ferroviarioferroviario perper ii serviziservizi didi tipotipo
regionaleregionale ee metropolitanometropolitano;;

�� unun ulterioreulteriore svilupposviluppo quantitativoquantitativo deidei serviziservizi ferroviariferroviari ee unauna loroloro maggioremaggiore qualificazione,qualificazione,
concon l’obiettivol’obiettivo didi unun ulterioreulteriore aumentoaumento deidei serviziservizi didi almenoalmeno ilil 2020 %% nelnel trienniotriennio .. TaleTale
ampliamentoampliamento comporteràcomporterà unun incrementoincremento deidei corrispettivicorrispettivi annuiannui didi almenoalmeno 2020 milionimilioni didi
Euro,Euro, inin aggiuntaaggiunta aa quelliquelli attualmenteattualmente erogatierogati perper ii serviziservizi didi interesseinteresse delladella RegioneRegione..



�� TraTra ilil 20032003 ee ilil 20042004 perper ii serviziservizi didi interesseinteresse regionaleregionale svoltisvolti sullesulle lineelinee ferroviarieferroviarie
nazionali,nazionali, sonosono statistati assegnatiassegnati contributicontributi alal “Gruppo“Gruppo FS”FS” cheche hannohanno portatoportato all’entrataall’entrata inin
servizioservizio didi materialemateriale rotabile,rotabile, nuovonuovo ee rinnovato,rinnovato, perper unauna spesaspesa complessivacomplessiva didi oltreoltre 1515,,66
milionimilioni didi euroeuro ..

Il settore ferroviario 5/5Il settore ferroviario 5/5

�� TraTra ilil 20042004 ee ilil 20052005 sonosono statistati sottoscrittisottoscritti ulterioriulteriori accordiaccordi concon TrenitaliaTrenitalia SS..pp..AA..,, perper
l’acquisizionel’acquisizione didi altroaltro materialemateriale rotabilerotabile attraversoattraverso contributicontributi regionaliregionali perper complessivicomplessivi 1515
milionimilioni didi euroeuro ee settesette convogliconvogli tipotipo ”Minuetto””Minuetto” ee quattroquattro composizionicomposizioni concon carrozzecarrozze
aa duedue pianipiani tipotipo “Vivalto”“Vivalto” sonosono giàgià inin esercizioesercizio..

�� AltriAltri finanziamenti,finanziamenti, soprattuttosoprattutto rivoltirivolti aa incrementareincrementare ee rinnovarerinnovare ilil parcoparco rotabilerotabile regionale,regionale,
sonosono statistati assegnatiassegnati allealle aziendeaziende ferroviarieferroviarie cheche operanooperano sullesulle altrealtre linee,linee, utilizzandoutilizzando quotaquota
parteparte deidei fondifondi previstiprevisti dall’Accordodall’Accordo didi ProgrammaProgramma sottoscrittosottoscritto nelnel 20022002 dalladalla RegioneRegione concon ilil
MinisteroMinistero delledelle InfrastruttureInfrastrutture ee deidei TrasportiTrasporti.. IlIl pianopiano didi investimentiinvestimenti complessivo,complessivo,
definitodefinito dall’Accordo,dall’Accordo, prevedeprevede attualmenteattualmente unauna spesaspesa didi circacirca 188188 milionimilioni didi Euro,Euro, deidei
qualiquali circacirca ilil 5353%% perper lala forniturafornitura didi materialemateriale rotabilerotabile..
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AlAl finefine didi perseguireperseguire l’incrementol’incremento complessivocomplessivo deidei serviziservizi didi trasportotrasporto pubblico,pubblico,
occorreoccorre puntarepuntare soprattuttosoprattutto adad unauna loroloro qualificazionequalificazione mediantemediante::

�� integrazioneintegrazione organizzativaorganizzativa:: ferroferro--gommagomma;;

�� integrazioneintegrazione didi informazioniinformazioni :: traveltravel plannerplanner ;;

L’importanza dell’integrazione 1/6L’importanza dell’integrazione 1/6

�� integrazioneintegrazione didi informazioniinformazioni :: traveltravel plannerplanner ;;

�� integrazioneintegrazione tariffariatariffaria:: nuovonuovo abbonamentoabbonamento annualeannuale integratointegrato MiMi MuovoMuovo..



L’importanza dell’integrazione 2/6L’importanza dell’integrazione 2/6

IlIl TravelTravel PlannerPlanner delladella RegioneRegione EmiliaEmilia--RomagnaRomagna èè unouno strumentostrumento didi infomobilitàinfomobilità
destinatodestinato agliagli utentiutenti ..

E’E’ consultabileconsultabile alal sitosito wwwwww..mobilitermobiliter..eueu nellanella sezionesezione ““ CostruisciCostruisci ilil tuotuo viaggioviaggio ”,”, eded èè ilil
servizioservizio didi informazioneinformazione sull’orariosull’orario integratointegrato deldel trasportotrasporto pubblicopubblico inin EmiliaEmilia--
RomagnaRomagna..

IlIl TravelTravel PlannerPlanner regionaleregionale èè unun passopasso significativosignificativo didi avvicinamentoavvicinamento allaalla piùpiù
completacompleta integrazioneintegrazione avviataavviata giàgià nelnel 20082008 concon ilil nuovonuovo abbonamentoabbonamento unicounico
integratointegrato ee concon lala programmazioneprogrammazione deidei serviziservizi..



L’importanza dell’integrazione 3/6L’importanza dell’integrazione 3/6
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Da settembre 2008 , grazie ad un accordo tra le imprese del trasporto
pubblico dell’Emilia-Romagna, tutte le persone che si spostano e
utilizzano ogni giorno treni e bus non dovranno più acquistare un titolo
di viaggio per ogni mezzo utilizzato, ma acquistare il nuovo
abbonamento integrato regionale “Mi Muovo ”.

Mi Muovo annuale permette di utilizzare il servizio ferroviario
regionale per un percorso prestabilito (luogo di partenza/luogo di
arrivo del viaggio) e di muoversi sulle reti urbane del trasporto
pubblico (treni e bus) in tutte le città capoluogo dell’Emilia-Romagna,
più Imola, Faenza e Carpi.
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più Imola, Faenza e Carpi.

Mi Muovo Studenti è il nuovo abbonamento annuale integrato
regionale dedicato agli studenti fino a 26 anni di età compiuti, a
carattere forfettario, di sola seconda classe, offerto con uno sconto
dell’8% rispetto ai prezzi dell’abbonamento annuale integrato
regionale.

Mi Muovo Tutto Treno consente ai cittadini residenti in Emilia-Romagna e ai possessori di
abbonamento a tariffa regionale, sia mensile che annuale, di poter accedere anche ai treni
classificati EurostarCity, InterCity e InterCity-plus (esclusi gli EuroStar City che non effettuano
fermate intermedie tra Milano e Bologna e tra Bologna e Rimini).



Card elettronica ricaricabile

Gennaio 2010 : prime applicazioni su
card elettronica nei bacini di Bologna,
Parma, Reggio Emilia e Ravenna.

Entro la fine del 2010 : estensione al
resto del territorio.

L’importanza dell’integrazione 5/6L’importanza dell’integrazione 5/6

Dispositivi contactless per vidimare la
card: complessivamente saranno più di
cinquemila. Verranno installati sugli
autobus e nelle stazioni ferroviarie.



E’ in fase di attuazione il sistema di tariffazione integrata regionale
della mobilità ferro-gomma STIMER con l’estensione progressiva al
2010 a tutti i bacini del territorio regionale.

E’ prevista l’integrazione modale del nuovo sistema tariffario integrato
regionale “Mi Muovo” con i sistemi di bike and ride e bike sharing.

A settembre 2009 la Regione ha lanciato il progetto di “Bike
sharing & ride” regionale denominato “Mi muovo in bici”.
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Si tratta di una prima tranche di finanziamento regionale di
DUE milioni di euro , volta all’acquisizione di diverse postazioni
composte da 10/15 stalli completi di relative biciclette , da
collocare nei punti più strategici dei 13 comuni aderenti con
popolazione superiore a 50.000 abitanti, che provvederanno alle
necessarie installazioni presso le stazioni ferroviarie ed altri luoghi
prioritari di interscambio modale.

E’ prevista in una seconda fase l’estensione dell’utilizzo della tessera
MI Muovo anche al servizio car sharing.
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