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Il livello europeo: emissioni NO



Media annua del PM ,, nelle 10 citta
capoluogo dell’Emilia-R étoatpgnéAf m 2EE 5-20083)
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La media ammuale nilkxatta mel 2008 nelle 10 citta capoluogo e stata di 33,4 pg/mc, iim diimmozmoee
del 15% nispetto a qyaedkda dkbdl 2007 .



Superamenti giornalieri del PM10

nelle 10 citta capoluogo (Anni 2005-20P808)

Nel 2008 il
valore limite
giornaliero del
PM,, di 50
pug/mc é stato
superato 54
volte nella
media delle
citta
capoluogo,
circa 1,5 volte
piu alto del
limite dei 35
giorni alllanno
ma fortemente
in diminuzione
di un terzo
rispetto al
2007.



Il VIII Accordo per la qualita dell’aria

Il 15 Ottolbre la Regione Emila-Romagma ha ssteeseritto , con Province e Comuni
superiori ai 50.000 abitanti, il VIII Accordo dii PRyggrammaa ssuiida queallith dlizara.

L'Accordo contiene indirizzi e mmssuee pEr combattere inuyunaanesnto e ppbleari ssatiiii iim
tutto ill teéentiddoo e coinvolge una popolazione (sia tra Comuni sottoscrittori, sia tra quelli
che hanno aderito volontariamente) circa 100 Comuni con quasi 2,8 millmmi dii abivéatiti

(circaill 70% dedlinteeaa popotdzoee regopoadde).

NOVITA

Oltre alle comuni misure di limitazione della circolazione (potranno circolare
liberamente, anche il giovedi, i veicoli in car pooling e car sharing, le auto a metano e gpl,
elettriche o ibride, le auto diesel e benzina euro 4 ed euro 5 e, infine, i diesel euro 3 se dotati
di filtri antiparticolato) sono previste alcune novita : i 5 milioni di euro (1/3 del
finanziamento complessivo) andranno a finanziare, oltre alla conversione a metano e GPL
delle auto piu inquinanti, anche I'installazione di filtri antiparticolato  sui veicoli a motore
diesel o altre iniziative della mobilita sostenibile come ad esempio le bici elettriche.
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IL PROGETTO MIMOSA 1/4

Interventi programmati: 70 (18 a
Bologna)

Costo interventi: ~ 24 MIn € (~
6,5 MIn € a Bologna)

Finanziamento CE: ~ 15 Min € (~
4 Min € per Bologna)

Durata: 4 anni (2008 — 2012)

Citta coinvolte: Bologna,
Utrecht (NL), Danzica (PL),
Funchal (PT) e Tallin (EST)

Coordinatore progetto: Comune
di Bologna

Soggetti partner: 17

Per Bologna:
Comune di Bologna, ATC, SRM,
Regione Emilia-Romagna



IL PROGETTO MIMOSA 2/4

Gli interventi previsti dalle citta saranno caratterizzati da attivita di comunicazione e di marketing , sulla
base dello sviluppo di un nuovo approccio condiviso che veda il coinvolgimento dei cittadini in collaborazione
con le Amministrazioni, per la promozione della collaborazione e della cooperazione tra pubblico e privato
finalizzate al bene dei cittadini. Uno degli approcci del progetto CIVITAS MIMOSA €, inoltre, la condivisione
di soluzioni e idee che provengano dall'esperienza di altri paesi e di altre citta.

Tenendo conto del contesto locale, ogni citta sperimentera soluzioni innovative in tema di carburanti . A
partire dagli studi preliminari di Danzica e Tallin, passando per alcune applicazioni sperimentali a Utrecht,
Bologna e Funchal fino ad arrivare a soluzioni complessive a Utrecht e a Bologna, verra verificata la
possibilita di utilizzare carburanti meno inquinanti in diversi scenari. Un tema che verra approfondito dalle
citta riguarda I'applicazione di agevolazioni per la circolazione dei veicoli meno inquinanti e la loro sosta a
tariffe differenziate (piu basse).

Nuovi piani per la logistica, sistemi innovativi e alternativi per il trasporto delle merci e integrazione con il
road pricing: si tratta di alcuni dei temi che verranno messi in campo dalle citta per sperimentare un
approccio nuovo ed efficace per il trasporto delle merci in citta.

Tutte le citta realizzeranno interventi che prevedono l'impiego della tecnologia ITS (Intelligent Transport
System): dai primi passi nelle citta in cui gli strumenti tecnologici applicati al traffico sono ancora una novita,
al loro utilizzo per controllare gli accessi in aree e corsie riservate, ai siste mi di gestione complessiva
del traffico per ottimizzare la definizione dei percorsi, CIVITAS MIMOSA propone una serie di soluzioni
innovative che andranno ad accrescere il patrimonio di conoscenza europeo in materia.



1. Carburanti
alternativi e
veicoli puliti

7. Distribuzione
merci piu
efficiente
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OTTO linee d'azione/temi Civitas

2. Sistemi di
trasporto
collettivi

5. Aumentare la
sicurezza
stradale

8. Sistemi telematici
innovativi applicati alla
mobilita

3. Strategie di
gestione della
domanda

6. Uso piu
efficiente dei
veicoli




IL PROGETTO MIMOSA 4/4

Ricerca e sperimentazione di carburanti alternativi:

- studio dello stato attuale di consumo ed emissioni;

- ricerca della metodologia e della soluzione piu adatta
(ibrido, idrometano, metano liquido,...);

- sperimentazione su una mini flotta bus (per 2 anni).

I numero dei veicoli in
Emilia-Romagna, secondo
dati aggiornati al 31
dicembre 2008, ammonta a
3.249 mezzi.

Dal 2001 al 2008 c'é stato
un incremento dei bus a
metano (dal 2% al 18%) ed
un decremento dei bus
diesel (dall’85% al 60%).
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LI"HS " #1%

Provincia di Rimini Regione Emilia-Romagna — RER

(Province of Rimini, (Emilia Romagna Region, ltaly). Instituto Nacional de Técnica
Emilia-Romagna, (LELI=R) Aerqespacial (INTA, Andalucia,
Italy). Spain)

Stichting Brabantse ITACA

Milieufederatie (Province of
Brabant, TheNetherlands)

Comune di Ferrara (Municipality
of Ferrara, Emilia-Romagna,

Diputacién Provincial de [@):

Huelva (Andalucia, Spain)
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Il settore ferroviario 1/5

In questi anni il settore ferroviario ha risentito del mancato spgg@ENE@TtD dde
trasferimenti stttahli al téasso di infilzmoee ppogyeaNmMEato .

La situazione ha avuto una parziale apertura con la Legge Fimanzanz 2008, che
consente di mettere in gioco magagiori risersse finznzzaaie, amotiee se cn nifemmMmento ai
soli sawzi ferrowaari di inteleresse regpoadée NTom in conTesssimee a Tleandadha.

Gli sforzi compiuti hanno comungque portato ad un incremento coomp#sssroo ddida
guantita diei servizi eyougEti

sulle ferrovie rezpomaili I'inccesneendo nakl 2007 e stato dii coicea 74WM.000 treni*km
rispetto ai 2.230.000 registrati prima del trasferimento delle competenze (oltre il 30% in

piu);

su quelle nazionali, milidii 1.00m00.000 dii tremifam , rispetto ai 12.100.000 ereditati dallo
Stato (circa il 7,5% di incremento).



Il settore ferroviario 2/5
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Per conseguire l'obiettivo di un incremento nedllitititizoo ddei mezzi fenroviar occorre
rapidamente procedere:

incrementando qoaatitéatisemeatde i seswrwizi, collocandoli prioritariamente dove la
domanda e piu accentuata;

procedendo all’acquisto di nnoevo metareée per favorire il rinnovo del parco rotabile
regionale, la cui eta media supera i trenta anni;

sfruttando la possibilita di acquisire peatte diglie fasoe termponaii di ooceppaminee déei
binari suléa dimsalke aeriteée Miamo-Romea, che si renderanno disponibili in seguito al
completamento dei lavori dell’Alta Capacita ferroviaria.



|| settore ferroviario 4/5

Vengono quindi confermati gli obiettivi dediAibo di Indidizzao ttreemadde , approvato
dall’Assemblea Legislativa nell'aprile 2007, che prevede:

un sistema di servizi ferroviari basato su servizi dirgdtti e imezrezgoovaij, atifiacaati da

servizi resgaraii pooeeEzzaditi , specie intorno ai grandi centri urbani, e da servizi interpolo
piu veloci;

il mimmoxa e I'canmbibeneerico ddel materiale ratdbie féroowarm pper 1 sawzi di tippo
regionale e mettopmublitano;

un ulteriore sviluppo quantitativo dei servizi ferroviari e una loro maggiore qualificazione,
con I'obiettivo di un ulteriore aumento dii servizi di aiimeano il 20 % ne¢l triemnio . Tale
ampliamento comportera un incremento dei corrispettivi annui di almeno 20 milioni di
Euro, in aggiunta a quelli attualmente erogati per i servizi di interesse della Regione.



|| settore ferroviario 5/5

Tra il e il 24 per i servizi di interesse regionale svolti sulle linee ferroviarie
nazionali, sono stati assegnati contributi al “Gruppo FS” che hanno portato all’entrata in
servizio di materiale rotabile, nuovo e rinnovato, per una spesa complessiva di oloiere 15,6
milioni dii eeroo.

Tra il 20024 e ill ZDWH sono stati sottoscritti ulteriori accordi con Trenitalia S.p.A., per
I'acquisizione di altro materiale rotabile attraverso contributi regionali per complessivi 15
milioni dii eewoo e sette comvagiii tijpoo "NMimuettin” e quakttoro CONUESH@N CODN CAMMZZE
a due piani tigoo “Wikaitw” sono gia in esercizio.

Altri finanziamenti, soprattutto rivolti a incrementare e rinnovare il parco rotabile regionale,
sono stati assegnati alle aziende ferroviarie che operano sulle altre linee, utilizzando quota
parte dei fondi previsti dall’Accordo di Programma sottoscritto nel 2002 dalla Regione con |l
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti. Il piano di invessnmeatiti coopfEsssivo,
definito dddilidecooddy, ppresdde atusmame wreka spesa di coicea BB milioni di EEwop, diei
quali anaa il 53% peer la flmituna di makealale rotdbite.






L'importanza dell'integrazione 1/6

Al fine di perseguire I'incremento complessivo dei servizi di trasporto pubblico,
occorre puntare soprattutto ad una loro qualificazione mediante:
integrazione ooggaikzadirea: fdenwo- g,

integrazione di informazioni : travel planner;

integrazione taaiffaiaa: NooYwo alidmamesito aamouadde iimtesgyaEtm Mi Mdooo.



L'importanza dell'integrazione 2/6

Il Travel Planner della Regione Emilia-Romagna € uno strumento di infoiooloibiidta
destinato agli wikemtii .

E’ consultabile al sito www. maitiiiir.eu  nella sezione ™ Costruisci lltiuw viagaomio ™, ed é |l
servizio di infdomaamoee ssillboaaono intdgoadio dddl trasporto pobblbiioco im EEmMBia-
Romagna.

Il Travel Planner regionale € un passo sgnifcative di awwicictamerdato alila il
completa imezgezone aaviadda gia neél 2008 con il nuoowo ailovaEmeito umitoo
integrato e coon la proyyeEmMeEzoTe ddei Servizi.
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L'importanza dell'integrazione 4/6

Da settembre 2008 , grazie ad un accordo tra le imprese del trasporto
pubblico dell’lEmilia-Romagna, tutte le persone che si spostano e
utilizzano ogni giorno treni e bus non dovranno piu acquistare un titolo
di viaggio per ogni mezzo utilizzato, ma acquistare il nuovo
abbonamento integrato regionale “Mi Muovo

Mi Muovo annuale permette di utlizzare il servizio ferroviario
regionale per un percorso prestabilito (luogo di partenza/luogo di
arrivo del viaggio) e di muoversi sulle reti urbane del trasporto
pubblico (treni e bus) in tutte le citta capoluogo dell’Emilia-Romagna,
pit Imola, Faenza e Carpi.

Mi Muovo Studenti € il nuovo abbonamento annuale integrato
regionale dedicato agli studenti fino a 26 anni di eta compiuti, a
carattere forfettario, di sola seconda classe, offerto con uno sconto
dell’8% rispetto ai prezzi dellabbonamento annuale integrato

regionale.

Mi Muovo Tutto Treno consente ai cittadini residenti in Emilia-Romagna e ai possessori di
abbonamento a tariffa regionale, sia mensile che annuale, di poter accedere anche ai treni
classificati EurostarCity, InterCity e InterCity-plus (esclusi gli EuroStar City che non effettuano
fermate intermedie tra Milano e Bologna e tra Bologna e Rimini).
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Card elettronica ricaricabile

Gennaio 2010: prime applicazioni su
card elettronica nei bacini di Bologna,
Parma, Reggio Emilia e Ravenna.

Entro la fine del 2010 : estensione al
resto del territorio.

Dispositivi contactless  per vidimare la
card: complessivamente saranno piu di
cinquemila. Verranno installati sugli
autobus e nelle stazioni ferroviarie.



L'importanza dell'integrazione 6/6

E’ in fase di attuazione il sistema di tariffazione integrata regionale
della mobilita ferro-gomma STIMER con l'estensione progressiva al
2010 a tutti i bacini del territorio regionale.

E’ prevista I'integrazione modale del nuovo sistema tariffario integrato
regionale “Mi Muovo” con i sistemi di bike and ride e bike sharing.

A settembre 2009 Ila Regione ha lanciato il progetto di “Bike
sharing & ride” regionale denominato “Mi muovo in bici”.

Si tratta di una prima tranche di finanziamento regionale di

DUE milioni di euro , volta all'acquisizione di diverse postazioni
composte da 10/15 stalli completi di relative biciclette , da
collocare nei punti piu strategici dei 13 comuni aderenti con
popolazione superiore a 50.000 abitanti, che provvederanno alle
necessarie installazioni presso le stazioni ferroviarie ed altri luoghi
prioritari di interscambio modale.

E’ prevista in una seconda fase I'estensione dell’'utilizzo della tessera
MI Muovo anche al servizio car sharing.



Grazie per l'attenzione

Direzione Generale Reti infrastrutturali, Logistica e Sistemi di mobilita
Servizio Mobilita e Trasporto Locale

Viale Aldo Moro, 38 — 40127 Bologna

Tel. 051 5273855

Fax 051 5273833

fformentin@regione.emilia-romagna.it



