euronobi | i tyj ournal 3. qxd 24/03/2003 11:46 Pagina 1

i sostenitori
di euromobilit

@

continua dalla ﬁrima pagina

mobility

Testata giornalistica dell’Associazione mobility manager

Ticket Trasporto.
AACCOR services
www.accor-services.it

Il GPL come soluzione di breve periodo

o

METHODOS

www.methodos.com

Sempre alivello locale anche il mobility manager puo (in ogni
parte del territorio nazionale grazie alla rete di distribuzione
pili ampia e capillare d'Europa) promuovere ed incentivare
una maggiore diffusione del GPL nellambito dei Piani di
Spostamento Casa-Lavoro.
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E' cio che emerge dai primi risultati di un approfondimento
tecnico, condotto da Euromobility con il supporto scientifico
dell'lstituto sull'lnquinamento Atmosferico del CNR, con una
duplice finalita: stimare la potenzialita di mercato € i benefici
ambientali ed economici del GPL come carburante per auto-
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Associazione Nazionale
imprese gas di petrolio liquefatti

trazione e fornire alle istituzioni competenti, nazionali e loca-
li, uno strumento concreto ed affidabile per progettare una
politica ambientale a favore del GPL.

| piani di incentivazione alla conversione valutati dallo studio
riguardano tutte le auto, anche catalitiche, quindi senza
distinzione d'anno d'immatricolazione, includendo altresi i
soggetti diversi dalle persone fisiche, cioé tutti i soggetti che

zioni, soprattutto per benzene e PM10, mentre lo scenario
urbano amplifica il potenziale di miglioramento della qualita
dell'aria nei grandi centri urbani, con effetti decisamente
maggiori in ragione di una piu elevata percentuale di veicoli
con funzionamento "a freddo".

Lo studio dimostra, anche, che la politica di sostegno al GPL
per autotrazione si autosostiene con la riduzione dei costi,
sostenuti dalla collettivita, relativi allimpatto ambientale e
sanitario dellinquinamento dell'aria. La manovra sulle acci-
se, invece, avviene a parita di gettito e quindi la riduzione di
0.10 €/litro dell'accisa per il GPL & compensata da un conte-
nuto aumento delle accise per benzina e gasolio (meno di un
terzo di quanto previsto dalla Legge Finanziaria n° 448 del
23/12/1998).

Lorenzo Bertuccio
Direttore Scientifico Euromobility

www.euromobility.org
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Negli ultimi decenni si ¢ assistito non solo ad un

la frase

trasformino a GPL la propria autovettura.

notevole incremento della mobilita delle perso- Il CORSO DI FORMAZIONE

assogasliquidi.federchimica.it Gli incentivi proposti e valutati si sostanziano ( . . . . .
g come di seguito: riconoscere un contributo sta- A titolo esemplificativo i grafici mostrano la riduzione delle emissioni di benzene he I'uomo fosse destinato a diventare ne e delle merci, ma anche ad una insufficiente 5555%28|LI:|I-Y zl\%\;l AGER i CET di
tale alle persone fisiche residenti nei comuni e CO, ottenibile trasformando un veicolo a GPL. === polvere lo si sapeva da molto tempo, diversificazione dei carburanti utilizzati per apri'e z00S presso | !
classificati ad alto rischio d'inquinamento, i quali ma che la polvere dovesse costituire uno I'autotrazione, soprattutto verso quelli a piu Toscolano (TR) ,
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trasformino a GPL il proprio automezzo, appatr-
tenente alle categorie 15/04 ed Euro1; ricono-
scere un credito d'imposta esteso a tutte le
imprese o esercenti arti e professioni che svol-
gono la propria attivita nei comuni classificati ad

alto rischio d'inquinamento, i quali rottamino il
vecchio automezzo e ne acquistino uno nuovo

Emissioni di Benzene in g/km

Emissioni di Benzene in gikm

dei problemi piu importanti della quali-
ta della vita lo abbiamo scoperto da
poco.

E, precisamente, lo abbiamo scoperto
quando i risultati della ricerca epidemiolo-
gica hanno mostrato senza ombra di dub-

basso impatto e di piu facile penetrazione sul
mercato, con le ben note conseguenze sull'in-

quinamento atmosferico.

A breve termine grandi potenzialita sono offerte dal
GPL, capace di assurgere a carburante di riferimen-
to per la conversione degli autoveicoli e delle flotte
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alimentato a GPL (O alimentato a benzina e lo o bio che non ¢ possibile definire una s()glia esistenti.

trasformino a GPL entro un anno dall'acquisto); oot minima di concentrazione di materiale par- Grande centralita, quindi, andrebbe assegnata a livel- Il CONFERENZA NAZIONALE

ridurre l'accisa sul GPL di 0.10 €/litro e aumen- s poas o e sorger ticolato sospeso al di sotto della quale non lo nazionale alle piu differenti forme di incentivazio- MOBILITY MANAGER

tare contemporaneamente |'accisa su benzina e tastarmaio a GPL Bonaina trashormlo 8 GPL si osservano effetti sulla salute della popo- ne per il "passaggio al GPL". A livello locale ¢ nel- Genova, 28 marzo 2003 ore 9.30
MAILOR gasolio. L ) lazione. In particolare, la frazione piu fine di I'ambito dei piani di risanamento ambientale, che la Palazzo San Giorgio
JRTTR— Lo studio valuta anche i risultati dei benefici otte- Emissioni di CO; in g/km Emissioni di Co, in g/km queste polveri (il noto PM10), & responsabile normativa vigente impone alle Regioni, possono tro- L'evento € organizzato da Euromobility,

www.maior.it

nibili dall'applicazione di misure di restrizione
alla circolazione in ambito urbano, per dimostra-

re quanto a livello locale i benefici ambientali | =
della trasformazione a GPL di quota parte del
parco siano sensibilmente maggiori rispetto a
quelli stimabili complessivamente nello scenario |

di patologie che, a loro volta, incidono pro-
fondamente sullo stato di salute della popola-
zione esposta, in particolare per i soggetti pit
deboli.

continua a pag 3

varsi ulteriori meccanismi di promozione e di incen-

tivazione del GPL.

Lorenzo Bertuccio
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Associazione dei mobility manager in collabo-
razione con il Comune di Genova e
I'Associazione delle citta italiane per la mobilita
sostenibile.
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I Socio ordinario Socio aggregato sulla privacy). s nforma che: [ A cinque anni dal Decreto sulla mobilita sostenibile,
1.L It il trattamento dei dati . o .. . . . L . . .
! (persona fisica) (persona giuridica) personal ha {esclusiva iaita d poter vogare | i mobility manager Italiani sono in continua crescita. EUROMOBILITY ¢ lieta di annunciare la nascita della part-
! p p gu in modo adeguato il sevizio di relazione conil | nership internazionale con "TravelSmart" il programma lan-
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residente in con sede in lo sviluppo del mobility management presso tutte le imprese.
' Via CAP Via CAP ge"Ea f_”%;%fjgga esercitare i dirtt di cui allart. 13 1 Grazie a questo accordo sara possibile condividere le rispet-
1 tel fax tel fax ’ 1 tive esperienze, sviluppare know how e realizzare progetti in
| e-mail P.lva II'sottoscritto, presa visione dellinformativa di cui 1 partnership.
1 - sopra, esprime il proprio consenso alla trattazio- 1 2 L en 5 M @A

C.F./P.lva nella persona di ne dei propri dati personali per le finalita consen- | soci dell'’Associazione avranno cosi l'opportunita di
1 : tite dallinfoirmazione stessa. 1 conoscere nuove metodologie di intervento nel settore della
I Allego: Assegno bancario I:l Bonifico bancario I:l Data 1 ; ] mobilita, che andranno ad integrarsi con le esperienze
1 Firma 1 . europee promosse dalla rete Epomm.
: Dichiaro: : I contenuti dell'accordo saranno presentati nel dettaglio nelle
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1 - di essere a conoscenza che I'adesione a Euromobility ha durata di anni uno a decorrere dalla data di accoglimento della presente domanda, intendendosi tacitamente rinno- ;,-fsere ritag |a_to O 6o & IS e, 1

vata di anno in anno in caso di disdetta a mezzo lettera raccomandata che dovra pervenire a Euromobility non meno di tre (3) mesi prima della scadenza iazza Cola di Rienzo 80/A, 00192 Roma.
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Piani Spostamento Casa-Lavoro Misure adottate per i PSCL

LEGENDA

& Promozione TPL

&) Promozione trasporto aziendale

@ Promozione della bicicletta

= Promozione del carpooling

O Interventi sulla sosta

&2 Modifiche dell'organizzazione interna all'azienda
» Altro

i e attua
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piani predisp

[ Bologna ll
dea?o 21 Nd
Mobility management, una realta in fermento. La situazione Italiana in una nuova ricerca. de st a 5
Cuneo 1 Nd
Ferrara 2 2
[ Firenze 27 50
A cinque anni dal Decreto sulla mobilita I d II b-l-t‘ - i Foggia 6 10
;sao;tenlblle, che ha di fatto introdotto in Italia manager e a mo I I a. l Gn:‘!;‘l,';am g“ 33
gura del Mobility Manager, € stata realiz- e 2 &
zata da Euromobility, in collaborazione con - - - ) Mﬁan(::va 39 i
I'Associazione delle citta italiane per la fort b
mobilita sostenibile, un'indagine sui progetti g Iovan I , I e crescono ene. Eﬁ:ﬁ 3 Eiiq
e sulle esperienze di Mobility Management Padova 1 30
fino ad oggi maturate in ltalia. Palermo 24 25
Obiettivo della ricerca era quello di tracciare Earma 33 33
un quadro dello stato di implementazione isa ) Nd
; : . Lt e s . . - . . Reggio Emili g 10
e e e esDiettivi - della ricerca: Il 60% dei 549 mobility La maggior parte degli e - 1%
per il National Focus Point della piattaforma- mappare I'avanzamento manager ufficialmente interventi si concentra gzgﬂﬂ Misrese 1 =
EPOMM. i i . . . i i Si 1 Nd
delle te_cnlc_he_e dei nominati ha cominciato sugli spostamenti EEs : C:
Lindagine, condotta suddividendo l'oggettoprogetti Italiani d operare da due anni casa-lavoro, casa-scuola Verceli 1 4
gl ricerca in aree di progetto (Piano _ creare un database di P u ) e sui poli ospedalieri. Verona 15
postamenti Casa-Lavoro, Casa-Scuola e p% { i " ma la realta & dinamica Provincia
poli ospedalieri, aree fieristiche e commer-DESL Practces per | ' Rimini 2 Nd
ciali), & stata realizzata definendo tre S°“°|\Iatiorr)1al FocuspPoint della in continua e proaressiva enct 2 £
obiettivi: tracciare uno spaccato sullo stato prog '_'I'_""'::;’E “53"'9 1‘5’;6

del Mobility Management in Italia, costruire piattaforma Epomm
una biblioteca di best practices e svolgere una
ricerca di sfondo sullo stato del Mobility

Management in Italia attraverso un'osser- ) L . . . . . . .
vazione puntuale condotta sul Web e degli atfiazionale. Il quadro complessivo emerso déizzati, si € potuto stimare che le Aree, cheolte al conseguimento della sicurezza di taleliche. Le misure adottate in prevalenza, oltr

dei principali convegni di settore. dati raccolti e di una re_alta, “quella  dehanno _gia predisposto piani di spostamentspostamento. _ che relative al TPL, sono state lo sviluppg
mobility management italiano, in fermento;sono circa 17, mentre quelle che lo farannoldindagine ha fatto emergere, inoltre, che ldella mobilita ciclabile, la diffusione del car-
Metodologicamente, i sotto obiettivi indi-1'osservazione condotta, infatti, hfa evidenziebr_ev_e sono 6. | piani _di spostamento pr_edi@obilité sostenibile & stata spesso promosgagoling e lo sviluppo di servizi di trasporto
viduati sono stati perseguiti predisponendé che, pur essendo una realta giovane (quamisti sul territorio nazionale sono 106, di cuoltre che attraverso la predisposizione di piariziendale.
degli strumenti ad hoc aventi comuni chiavil 60% dei mobility manager d'area ad ogg84 di tipo casa-lavoro, 12 di tipo casa-scuoldi spostamento, anche con iniziative "paral-piani di spostamento casa-scuola sono stat
di lettura, permettendo una comparazionB0ominati ha iniziato la propria attivita tra ile 10 per poli ospedalieri, aree commerciali kele” la cui finalita € quella di agire sulla sfergpredisposti da sette aree: dei 12 piani predis
delle informazioni ottenute in fase compilati~2001 e il 2002) si e sviluppato un fortefieristiche. Di quelli predisposti ne sono statcomportamentale per agevolare I'utilizzo dposti solo 2 sono stati gia attuati. | piani son{-}
va. Da una parte & stata condotta un'ossélinamismo intorno alla tematica dellaattuati il 41% (43 piani) di cui 39 sono di tipomodalita di trasporto sostenibili. risultati finanziati con risorse pubbliche e
vazione puntuale della documentazion@obilita sostenibile. casa-lavoro, 2 di tipo casa-scuola e 2 per poli hanno previsto la promozione del TPL e I'or4
disponibile su internet e dall'altra sono stati ospedalieri. | dati raccolti a mezzo questionario hannganizzazione di trasporti scolastici. | piani pe
somministrati, all'universo dei mobility ! dati raccolti hanno permesso di stimare che'attivita di predisposizione di piani di permesso di analizzare lo stato dell'arte delpoli ospedalieri hanno visto I'impegno di 5
manager d'area individuati sul territorigin Italia sono stati nominati, complessivaspostamento non si & concentrata solo sultaobility management, focalizzando I'attenrealta territoriali e dei 10 piani predisposti ng
nazionale da Euromobility, due questionarin€nte, 549 mobility manager; tuttavia a taléipologia casa-lavoro, ma anche verso altdione su singole aree di progetto nelle realono stati attuati due utilizzando fondi comus
autocompilativi miranti ad ottenere, sia datPUmero vanno aggiuntii diversi "responsabilpoli di attrazione", soprattutto quelli scolas-dotate di Mobility Manager d'Area. | risultati nali.
quantitativi sullo stato del Mobility della mobilita” _che, pur non avendo ric_evutdici. Proprio il tragitto casa-scuola ha attiratesono riportati in tabella. Essi hanno eviden-
Management in ltalia, sia dati qualitativi suRncora la nomina ufﬁma_lg, svolgono di fattd'attgn;ione di molti re_spon_sa_lbili _dgllaziato che 15 aree hanno predisposto in to_tale_
piani di spostamento predisposti o attuatiattivita propria del mobility manager. _mobilita attraverso la predisposizione di pian83 PSCL e di queste 9 hanno attuato 38 piani
nelle singole aree individuate sul territoriAttraverso i diversi strumenti di indagine uti-di spostamento e la progettazione di iniziativeomplessivi tutti finanziati con risorse pub-

accelerazione.

@

Emanuela Cafarelli
Federica Parmagnani
Euromobility
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E' dunque ovvio come, a fronte di queste eviden-
ze, l'inquinamento da particolato costituisca uno
dei piu rilevanti problemi che il Paese ora si trova
ad affrontare, anche alla luce del fatto che i limi-
ti posti dalle Direttive Europee appaiono irrag-
giungibili con evidenti problemi di gestione
ambientale. In primo luogo, vi sono dei problemi
di misura causati dal fatto che le strumentazioni
attualmente disponibili appaiono essere affette da
deviazioni causate dalla presenza di materiale
semivolatile che pongono gli operatori ambienta-
li nella situazione di acquisire dati con metodi
manuali. Inoltre, la natura e le sorgenti di partico-
lato sono molto differenziate, per cui semplici
provvedimenti di limitazione di alcune attivita
civili od industriali non portano mai a benefici
definitivi. Tra l'altro, alcune specie chimiche in
fase particellare si formano per reazione fotochi-
mica tra componenti allo stato gassoso (aerosoli
secondari), complicando ulteriormente il quadro
emissivo e quindi quello di risanamento.

E' comunque da osservare che la presenza di ele-
vate quantita di polveri fini nell'atmosfera italia-
na non é solo da mettere in relazione con le sor-
genti emissive, ma anche con una sfavorevole
situazione meteoclimatica, la quale, mentre favo-
risce la formazione di aerosoli secondari, nello
stesso tempo impedisce la dispersione degli
inquinanti. Tale situazione & tipica dei Paesi del
Mediterraneo e quindi, in ambito Comunitario, di
Spagna, Italia e Grecia. Il nostro Paese, grazie al
suo tasso di sviluppo ed industrializzazione, tra
questi Paesi viene ad essere penalizzato in misu-
ra determinante. E' allora chiaro come la lotta
allinquinamento da polveri dovrebbe tenere pre-
sente questo svantaggio tutto italiano e dovrebbe
consentire quindi al nostro Paese di sviluppare
strategie di intervento compatibili con i costi
molto alti previsti per i piani di risanamento. Tale
esigenza, peraltro gia ampiamente consolidata,
deve perd essere supportata da una serie di evi-
denze che impongono l'adozione di strategie di
monitoraggio e di valutazione del contributo
delle diverse sorgenti in relazione alla situazione
meteorologica locale. In altri termini &€ necessario
potenziare il sistema di osservazione delle polve-
ri estendendo le incombenze minime previste dai
regolamenti vigenti verso l'acquisizione di dati
complementari sulla presenza di altre frazioni
granulometriche (ad esempio il PM2,5 od il
PM1), sul contenuto in metalli pesanti oppure sul
contenuto di specie di natura organica caratteriz-
zate da conclamata tossicita (ad esempio gli idro-
carburi poliaromatici). Solo attraverso questa
strategia di monitoraggio sara possibile acquisire
dati utili per la definizione di piani operativi di
intervento e risanamento al fine di raggiungere
gli obiettivi minimi che le Direttive impongono
nei tempi previsti.

In ultima analisi, prima di diventare polvere,
dovremmo almeno cercare di limitare quella
aerodispersa in atmosfera.

Ivo Allegrini
Direttore Istituto Inquinamento Atmosferico
del CNR
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